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1. TEXTOS APROBADOS
1.2. RESOLUCIONES Y MOCIONES

1.2.1. Resoluciones

42/1, De la Junta General del
Principado sobre la orientacién
politica general del Consejo de

Gobierno

PRESIDENCIA DE LA JUNTA GENERAL
DEL PRINCIPADO DE ASTURIAS

Al amparo de lo previsto en el
artfculo 122 del Reglamento de 1la
Cimara, se ordena la publicacidn en
el BOLETIN OFICIAL DE LA JUNTA GE-
NERAL DEL PRINCIPADO DE ASTURIAS de
la resolucidén aprobada por el Pleno
de la Camara en la sesidn ordinaria
celebrada los dfas 14 y 15 de octu-
bre de 1986, tras el debate sobre
la orientacidn polftica general del
Consejo de Goblerno, correspondien—
te al 1nicio del afio 1legislativo
1986-87.

Oviedo, Palacio de la Junta Ge-
neral, 20 de octubre de 1986. El
Presidente de la Ci&mara, Juan Rambn
Zapico Garcla.

PLENG DE LA JUNTA GENERAL

La Junta General del Principado
de Asturias, en la sesidn ordinaria
celebrada los dfas 14 y 15 de octu-
bre de 1986, ha aprobado la siguien-
te,

RESOLUCION

"La Junta General del Principa-
do de Asturias, al concluir el deba-
te sobre la orientacifn politica ge-
neral del Consejo de Gobierno con

el que se inicia el Gltimo curso le-
gislativo de la I Legislatura

Constata,

La consecucidn por el Consejo
de Gobierno del Principado de los
objetivos esenciales comprometidos
al inicio de la Legislatura en el
programa de 1investidura, fundamen-
talmente en

=La consolidacibn de las insti-
tuciones de autogobierno del pueblo
asturiano y en el desarrcllc norma-
tivo de su Estatuto de Autonomfa.

-En la construccidn de una Ad-
ministracién Reglonal adecuada a la
ejecucidn de los objetivos de go-—
bierno y dotada de autonomfa finan-
ciera.

-La progresiva
las desigualdades
les en Asturilas.

-La contribucibn al fomento vy
reactivacifn de la ecconomfa median-
te la generacidn de nuevas activi-
dades empresariales (muchas de las
cuales implicaridn una extensidén del
perfil industrial de Asturias al
campo de las nuevas tecnologfas), y
el fomento del empleo.

-La 1intensa transformacibn del
sector agrario asturiano.

-La dotacidén de equipamientos
colectivos en las Aareas cultural,
deportiva, sanitaria, asistencial
y, en general, en el avance en con-—
junto de los servicios sociales.

-La mejora de las infraestruc-
turas y la ordenacidn del medio fi-
sico.

correccidn de
interterritoria-

Y acuerda,

1. Instar al Consejo de Gobier-
no a la utilizacidn exhaustiva vy
adecuada, mediante la elaboracidn
de programas, planes y proyectos
idbneos, del conjunto de fondos es-
tructurales e 1instrumentos finan-
cleros de 1la Comunidad Econdmica
Europea de los que Asturias ha con-
seguido ser beneficiaria. De forma
especial, impulsarid la ejecucibn,
solicitando recursos de los fondos
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comunitarios precisos, del Plan In-
tegral para las Comarcas Mineras y
del Plan Eo~0scos.

2. Proponer al Consejo de Go-
biernc la adopcidén de las medidas
necesarias para la revitalizacibdn
de la Mesa para la concertacidn
agraria regional, al objete de im-
pulsar la realizacidn de los progra-
mas previstos en los acuerdos sus-
critos el 5 de agosto de 1985.

3. Instar, en relacidn al futu-
ro de HUNOSA, a las partes interesa-
das a culminar un procesc profundo
de concertacidn en torno a un ins-
trumento de planificacidén a largo ¥y
medio plazo que haga viable el futu-
ro de la empresa, atendiendo, en to-
do caso, a la necesidad de mantener
el volumen de actividad empresa-
rial, imprescindible para asegurar
el futuro econdmico y de empleo de
la Zona Central de Asturias y cohe-—
rente con la cobertura adecuada de
nuestras necesidades energéticas;
haciende compatible este objetivo
con una mejora real de resultados,
que provoque la disminucidn paula-
tina de las pérdidas.

4. Que se estudie de nuevo, por
la Comisién correspondiente, la pro-
blemidtica de la divulgacidén de 1la
Autonomfa y se adopten las medidas
aceduadas para que @&sta vaya lle-
gando y calando en el pueblo.

5. Que el Consejo de Gobierno
remita a esta Cémara una relacibn
de los logros obtenidos en la apli-
caclén del Plan de Ocupacibn Juve-
nil, asif como una propuesta sobre
nuevas medidas a adoptar para dis-
minulr la grave incidencia que tie-
ne en nuestra reglbén el desempleo
de j6venes que estin en busca de su
primer empleo.

6. Exigir del Consejo de Gobier-
no la adopcibén de las decisiones
pertinentes para que se resuelvan
las peticiones y recursos de los ad-
ministrados dentro de los plazos le-
gales.

7. Que por el Consejo de Go-
bierno se intente llegar a un conve-
nio con el Gobierno de la Nacibn y
con los ayuntamientos asturianos de

mis Iimportancia industrial para el
establecimiento de un {nico centro
administrativo con todas las compe-
tencias y potestades que ahora las
Administraciones Pdblicas ejercen
respecto a la apertura e 1instala-
cibén de nuevas empresas.

8. Pedir al Consejo de Gobierno
que se completen los hoy insuficien—
tes medios radioteripicos de Astu-
rias con las fuentes de radiacidn
necesarias y suficientes para la
puntual y fluida atencidn de los en-
fermos dependientes de los servi-
cios de Oncologfia que lo precisen.”

Oviedo, Palacio de la Junta Ge-
neral, 20 de octubre de 1986. El
Presidente de la CAmara, Juan Rambn
Zaplco Garcia.

2. TEXTOS EN TRAMITACION
2.6. OTROS PROCEDIMIENTOS

2.6.5. Programas y planes
del Consejo de
Gobierno

Plan Regional de Carreteras

Texto remitido por
el Consejo de Gobierno

PRESIDENCIA DE LA JUNTA GENERAL
DEL PRINCIPADO DE ASTURIAS

La Mesa de la Junta General, en
la sesién celebrada el dia 14 de oc-
tubre de 1986, y al amparo de lo
dispuesto en los artfculos 36.1,42
y 52 y 212 del Reglamento de la C&-
mara, acord5s admitir a trémite el
Plan Regional de Carreteras asi co-
mo su envio a la Comisidén de Polfiti-
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ca Territorial.

Los sefiores Diputados y los Gru-
pos Parlamentarios pueden consultar
todos los documentos enviados por
el Consejo de Gobiernoc en la Secre-
taria General del Parlamento.

Al amparo de lo dispuesto en el
articulo 122 del Reglamento citado
anteriormente, se ordena la publica-
cibn del citado Plan en el BOLETIN
OFICIAL DE LA JUNTA GENERAL DEL
PRINCIPADO DE ASTURIAS.

Oviedo, Palacio de la Junta Ge-
neral, 20 de octubre de 1986. El
Presidente de la Cémara, Juan Ramdn
Zapico Garcia

Excelentisimo sefior:

Cumpliendo instrucciones del
Ilustrisimo Sefior Consejero de 1la
Presidencia, se remite a la Junta
General del Principado el Plan Re-
gional de Carreteras, aprobado por
el Consejo de Gobierno en su reu-
ni6n de 2 de los corrientes, a los
efectos de lo previsto en el articu-
lo 210 del Reglamento de la Junta.

Oviedo, 10 de octubre de 1986.
El 0ficial Mayor del Consejo de Go-
bierno. Firmado, Ignacio Medrano y
Ruiz del Arbol.

Excelentisimo Sefior Presidente de
la Junta General del Principado.

IGNACIO MEDRANO Y RUIZ DEL AR-
BOL, OFICIAL MAYOR DEL CONSEJO DE
GOBIERNO DEL PRINCIPADO DE ASTU-
RIAS, POR DELEGACION DEL ILUSTRISI-
MO SENOR CONSEJERO DE LA PRESIDEN-
CIA, SECRETARIO DE DICHO CONSEJO,

CERTIFICA: Que el Consejo de
Goblerno, en su reunifn de dos de
octubre en curso, adoptd acuerdo me-
diante el cual se aprueba el Plan
Reglonal de Carreteras, disponiendo
su envio a la Junta General del
Principado y requiriendo de E&sta

que, de conformidad con lo previsto
en el artfculo 210 de su Reglamen-
to, el pronunciamiento sobre dicho
Plan se haga por el Pleno de la Ca-
mara.

En Oviedo, a diez de octubre de
mil novecientos ochenta y seis.

Firmado, Ignacio Medrano y Ruiz
del Arbol.

" Plan Regional de Carreteras

0. INTRODUCCION

El Principado de Asturias asu-
mié en 1982, y al amparo del articu-
lo 20 de su Estatuto de Autonomia,
la titularidad de 1la antigua Red
Provincial de Carreteras que estaba
a cargo de la extinta Diputacibn
Provineial, con una longitud tedri-
ca de 2.229 Kilbmetros. Por otra
parte, a principlos de 1985, se ini-
cif el traspaso efectivo a la Comu-
nidad Autdnoma de 2.050 kildmetros
de carretera, de los 2.673 kilbme-
tros que el Ministerio de Obras Pa-
blicas y Urbanismo tenfa a su cargo
en Asturias.

La red de carreteras del Princi-
pado, yuxtaposicién de ambas trans-
ferencias, constituye una malla ex-
traordinariamente extensa y hetero-
génea (4.279 kildmetros en su prime-
ra definlcibén documental), fuerte-
mente descapitalizada, que requiere
una cuidada pestibdn para su manteni-
miento y transformacidn progresiva
hasta adaptarla a las exigenclas de
comunicacidn que la sociedad astu-
riana demanda.

El Plan Regional de Carreteras
es el instrumento bAsico que propo-
ne el Gobierno del Principado para
modernizar 1la actual red viaria,
atendiendo a la demanda de transpor-
te prevista a medio y largo plazo.

Para la redaccidén del Plan ha
gsido preciso desarrollar un conjun-
to de trabajos orientados al conoci-
miento sistemfitico de la red via-
ria, piedra angular en la cual se
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basa su clasificacidn funcional y
el programa de actuaciones previsto
para el perfodo 1986/1991, con el
fin de lograr una asignacifn adecua-
da de recursos y prestar la aten-
cibn debida a la conservacibn de di-
cha red.

En la elaboracifn del Plan se
han contemplado tres objetivos:

a) Atencidn al trafico (adecuar
el nivel de servicio a la demanda,
me jorar la seguridad vial y homoge-
neizar las condiciones de c¢ircula-
cidn.)

b) Estructuracidén territorial
(vertebrar las comarcas, incremen-—
tar la accesibilidad en las =zonas
deficitarias y conseguir un modelo
territorial mis equilibrado.)

¢) Gestidn de la red (incremen-
tar la eficacia de 1la Administra-
cifn, optimizar el rendimiento de
las inversiones y planificar adecua-
damente las actuaciones.)

La red de carreteras del Estado
(623 kilbmetros), en su discurrir
por Asturias, conforma los dos gran-
des ejes de comunicacibén N-S y E-0
que, no solamente unen esta Regidn
con el resto de Espafla, sino tam-
bién wvertebran el territorio del
Principado. A 1la hora de elaborar
el Plan Regional de Carreteras se
han tenido, pues, en cuenta los as-
pectos funcionales de esta red, asi
como los planes de inversién del Es-
tado en Asturias en materia de ca-
rreteras. E1 Plan Regional de Carre-
teras es, en este sentido, el com-
plemento idbneo del Plan General de
Carreteras elaborado por el Ministe-
rio de Obras Piblicas y Urbanismo.

En lo que sigue, se describe en
cuatro capftulos el contenido del
Plan Regional de Carreteras del
Principado de Asturias:

Capftulo 1. Los estudios del
Plan. Sintetiza los miiltiples traba-
jos efectuados en pos de un meijor
conocimiento y evaluacibn técnica
de 1la red y su nivel de servicio,
creando los instrumentos capaces de
evaluar permanentemente las mejoras
que se realicen o planifiquen.

Capitulo 2. Clasificacién de 1la
red. Describe los tres niveles de
la red que gestiona el Gobierno del
Principado.

Capitulo 3. La Red Horizonte
Afio 2.000. Muestra la hipotética si-
tuacidén de las redes de carreteras,
tanto del Estado como de la Comuni-
dad Auténoma, en las cercanfas del
affo 2,000. Dicha hipbtesis no repre~
senta en modo alguno un compromiso
de actuacidn, sino el necesario es-
quema tedrico que preside toda pla-
nificacién coherente en 1las actua-
ciones a miAs corto plazo.

Capitulo 4. Programa de Actua-
clones 1986-1991. Confeccionado en
base a lo des3rrollado en los tres
capitulos anteriores, propone un
programa de actuaciones correspon-—
diente al perfodo 1986/1991.

1. LOS ESTUDIOS DEL PLAN

El Plan Regional de Carreteras
se cimenta en tres estudios bisicos
que se exponen a continuacidn.

El primero de ellos es el "In-
ventario de caracteristicas de la
Red”, que constituye la base funda-
mental de informacidn en que se
asienta el resto de los estudios.
El "Diseiic de un Plan Regional de
Aforos"”, segundo de los estudios bi-
sicos, elabora un sistema de afora-—
cién permanente a implantar en la
red. Por {ltimo, el "Anilisis fun-
cional y diagnéstico de 1la Red”
constituye un modelo matemitico de
cuantificacibén objetiva del estado
de la red, nivel de servicio y ni-
vel de accesibilidad, concebido pa-
ra la valoracidn y desarrollo de
los posibles planes de actuacibn.

1.1 Inventario de caracter{sti-
cas de la Red.

El "Inventario de caracteristi-
cas de la Red" recoge los distintos
aspectos fisicos que se utilizarfn,
informatizados, en 1las tareas de
planificacidn, gestién y explota-
cién de la red del Principado.
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La realizacibn de este Inventa-
rio ha englobado dos secuencias di-
ferentes:

a) Un reconocimiento automitico
de caracteristicas de las carrete-
ras autonbmicas de la llamada Red
Principal.

b) Un reconocimiento visual di-
recto del conjunto de las carrete-
ras de la Comunidad Autdénoma con to-
ma manual de datos de sus caracte-—
risticas fisicas y viabilidad.

Los resultados de ambos traba-
jos se han ordenado en un finico sis-
tema informitico de archivo vy explo-
tacidn de la informacidn con presta-
ciones similares para ambos, aunque
diferenciados sustancialmente en el
proceso de recogida de informacibn
y en el detalle y extensidn con que
se presentan.

El inventario automitico ha si-
do elaborado sobre lo que denomina-
mos Red Principal -formada por
1.030 kildmetros de la red del Prin-
cipado y los 623 kildmetros de 1la
red del Estado en Asturias- entrama-
do que une los principales niicleos
de origen y destino del tréfico con-
slderados al formular los estudios
de accesibilidad. Se adjunta a con-—
tinuacidén el plano de esta Red Prin-
cipal.

La toma de datos para el inven-
tario automitico se ha realizado me-
diante un vehfculo (Unidad M6vil pa-
ra Inventarlo de Carreteras) disefia-
do y equipado al efecto, capaz de
registrar de modo sincronizado la
imagen de la carretera y la informa-
cibn digitalizada de sus caracteris-
ticas en soporte videogréifico.

La Unidad M&vil se desplaza a
una veloclidad aproximada de 30 a 40
kilbmetros/hora, y opera de la mane-
ra siguiente:

1) una cimara de video, instala-
da de forma que garantiza un canmpo
visual en el que se incluyen bandas
laterales hasta 8 metros al borde
de la calzada y que permite en rota-
c¢idn un barrido de campo de 360 gra-
dos, produce una grabacibn videogri-
fica continua de la carretera, reco—
rrida en un solo sentido.

2) un conjunto de instrumentos
(servoacelerbmetros y girdscopos)
van generando sefiales expresivas de
su estado, que se almacenan como in-
formacidn digital en una de las ban-
das audio de la cinta videogrifica;
inclinaciones de rasante, peraltes
y alineaciones son registradas por
este procedimiento.

3) el experto dispone a bordo
de un teclado codificado mediante
el cual va registrando, también co-
mo informacifn digitalizada en 1la
banda de audio, las caracteristicas
constructivas, seflalizacidn, protec-
cidén y singularidades de la carrete-
ra, asi como las del entorne y el
equipamiento.

4) el experto dispone igualmen-
te de una cinta magnetofénica para
realizar comentarios.

5) un ordenador a bordo de 1la
Unidad M&vil procesa y codifica los
datos, al tiempo que asegura la sin-
cronizacién entre los diversos re-
gistros.

El inventario manual ha sido
eleborado sobre toda la red de ca-
rreteras de Asturias, incluida 1la
Red Principal. La toma de datos ha
consistido en un levantamiento de
los factores expresivos de viabili-
dad mediante un recorrido en automd-
vil convencional.,

Se recogld informacién referen-
te a las caracteristicas geométri-
cas (anchura, arcenes, carriles, ti-
po terreno, trazado y visibilidad),
caracteristicas constructivas (fir-
me, estructuras, tiineles), sefializa-
cidn y singularidades (horizontal y
vertical; pasos superiores, inferio-
res y a nivel; enlaces, cruces, tra-
vesfas, puntos peligrosos), asf co-
mo a las condiciones y caracteristi-
cas del trafico percibido.

Toda 1la informacidn obtenida,
automitica o manual ha servido para
la confeccidn de un inventario edi-
tado simultfineamente en dos sopor-
tes: cintas de video y banco de da-
tos informitico.

Los datos numéricos de geome-
trfa de la carretera se visualizan
sumultineamente a la 1imagen video-
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grifica de la misma, habiendo sido
ingsertados mediante el uso de 1la
miscara adecuada los referentes a
la identificacidn de la carretera y
el tramo, asi como sus radios, pen—
dientes, peraltes y anchuras. Todos
estos datos geom&tricos e inciden-
cias registradas se almacenan en un
banco de datos informitico atendido
por un ordenador HP-150.

Como complemento de lo ante-
rior, se ha efectuado la programa-
cidén de los procesos de actualiza-
¢cién y consulta de dicho inventa-
rio. El1 programa de consultas del
banco estd compuesto por cuatro mb-
dulos cuya funcidn es descubrir las
caracteristicas de un punto, infor-
mar de las caracteristicas entre
dos punto, localizar datos bésicos
de un tramo y realizar grificos de
caracteristicas de un tramo, o dia-
gramas de curvaturas, pendientes y
peraltes.

El acceso a la informacidn se
efectlia por referencia al cbdigo de
tramo y distancia a su origen, por
nombre de la carretera y punto kilo-
métrico o por itineraric y red to-
tal. A la vez, pueden seleccionarse
varios tipos de informes, atendien-
do a las diferentes caracteristicas
que se desea analizar o a los datos
“por valor", incluso a los tramos
con actuaciones de obras a partir
de una fecha determinada. El siste-—
ma permite, asimismo, la obtencidn
de par@metros estadisticos.

El proceso de consulta es total-
mente interactivo con el wusuario,
planteado preguntas sobre opciones
de proceso segiin las respuestas del
usuario.

1.2. Disefio de un Plan Regional
de Aforos.

El Plan de aforos de una red de
carreteras esti ideado para propor-
clonar un conocimiento estadistico
de la circulacibn.

Fl aforo es una medida capaz de
revelar la intensidad, composicifn
y estaclonalidad del trifico en una
carretera. En efecto, los aforos de

trifico no son otra cosa que recuen-
tos de los vehfculos que atraviesan
una seccidn de carretera en un perfi-
odo de tiempo determinado (estacibn
de aforo).

Con este procedimiento podemos
conocer:

a) 1la intensidad del trafico,
medida en términos de intensidad me-
dia diaria (IMD).

b) 1la composicdn del tréafico
por tipos de vehIculo, definida co-
mo distribucibn porcentual de la
IMD y, profundizando en el tema, co-
mo distribucidn porcentual de otras
intensidades representativas.

¢) la evolucidtn cfelica (dia-
ria, semanal y anual) del tréfico,

- definida por su distribucidén hora-

ria, el factor de hora punta y los
coeficientes de nocturnidad, men-—
sual de dfas laborables, semanal de
sfbados y domingos y el coeficiente
de Hora H.

d) la evolucidn y tendencias hi-
peranuales del tréfico.

La elaboracién del Plan Regio-
nal de Aforos (P.R.A) en la red del
Principado de Asturias ha seguildo
las directrices expuestas comn el
fin de cumplir los objetivos de to-
do plan de aforos y contemplar la
continuidad del Plan Nacional de
Aforos (P.N.A.), en las carreteras
de esta Comunidad.

Respecto a lo primero, se han
realizado las siguientes tareas:

=Tramificacidn de la red de ca-
rreteras autonbmicas.

-Establecimiento del ndmero, ti-
po y localizacién de las estaciones
de aforo que se consideran necesa-
rias para la obtencidn de los datos
suficientes.

~Analisis de afinidades de las
estaciones de aforo propuestas bajo
control de la Comunidad Auténoma.

-Determinacifn del programa de
aforos a realizar.

=Cilculo de la dotacidn de equi-
pos necesarlos para la toma de da-
tos.

Respecto a lo segundo, se ha
mantenido con la misma nomenclatura
cada wuna de las estaciones del
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P.N.A. existentes en la red de ca-
rreteras del Principado, incremen-
tando aun muchas de ellas su catego-
rfa por encima del programa que ac-
tualmente lleva a cabo el Plan Na-
cional de Aforos.

1.3. AnZlisis funcional y diag-
néstico de la Red.

Los trabajos de anfilisis funcio-
nal y diagndstico de la red, que se
han extendido tanto a las carrete-—
ras de la Red de interé&s General
del Estado como a las del Principa-
do de Asturias, se caracterizan por
dos notas fundamentales:

a) Diferenciacién de dos nive-—
les de carreteras, que integran las
denominadas "Red Fundamental”™ y
"Redes Locales". la Red Fundamental
asegura todas las relaciones de al-
cance superior al local, y estéd for-
mada por la Red de Inter&s General
del Estado en Asturias y las princi-
pales carreteras de la Red del Prim-
cipado, préacticamente coincidentes
con la Red Principal descrita en el
epigrafe anterior. Las Redes Loca-
les estdn constituidas por las ca-
rreteras que sirven a los traficos
de alcance total y a la conexidn de
los niicleos menores con la Red Fun-
damental.

b) Consideracibén de dos facto-
res creadores de necesidades de ca-
rreteras. De una parte, la demanda,
analizada mediante una toma de da-
tos y un calibrado de los modelos
explicativos de la generacién/atrac-
cién y del encaminamiento de via-
jes. De otra, la accesibilidad de
las diferentes parcelas del territo-
rio regional, evaluada mediante el
disefio y cilculo de indicadores ri-
gUrosos.

1.3.1. Anialisis
de la Red Fundamental.

y diagn&stico

El anilisis de la Red Fundamen-
tal exige la previa formalizacién
de la red (seleccidn y mecaniza-
ci6n) y del territorio (zonifica-
¢idn) al que sirve.

La formalizacifén de la Red Fun-
damental ha conducido a su represen-—
tacidén come un grafo susceptible de
tratamiento mecanizade, formade por
170 nudos (centros de generacidn/a-
traccifn de viajes e intersecciones
de carretera) y 236 arcos; cada uno
de estos arcos tiene atribuidas las
caracteristicas de longitud y velo-
cidad de cilrculacibn deducibles del
Inventario.

La formalizacidn del territorio
regional ha conducido a su divisibn
en 37 zonas, en cada una de las cua-
les se incluyen uno o varios munici-
pios (ver plano adjunto, ndmero 2),
y al seflalamiento de 15 puntos fron-
tera alli donde la Red Fundamental
atraviesa los limites de la regibn.
Cada zona tiene atribuidos los valo-
res de sus varlables socioeconbmi-
cas representativas (poblacidn, ren-
ta, empleos, etc.) y un denominado
"centro de zona", en el que se supo-
nen concentrades todos los fenbme-
nos de generacidén/atraccibn de via-
jes; los 37 centros de zona y los
15 puntos frontera son, precisamen-
te, los centros de generacibn/atrac-
cidén de viajes incluidos entre los
170 nudos del grafo de la Red Funda-
mental.

A. Oferta viaria

El anflisis y diagndstico de la
oferta viaria en la Red Fundamental
se ha abordado desde tres puntos de
vista:

a) Estructura de la Red.

Adolece de dos carenclas estruc-
turales bAsicas, como son la profun-
da desarticulacibn de carreteras en
toda la franja al pie de la Cordi-
llera Cantdbrica y el acusado dese-
quilibrio existente entre diferen-
tes 1tinerarios, e 1ncluso en dis-
tintos tramos de un mismo itinera-
rio, que generan procesos congesti-
vos e 1inhibiciones de trAficos po-
tenciales.

b) Caracteristicas
las carreteras.

fisicas de

—-Anchura de calzadas y arcenes.
El cuadro muestra de una mane-
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ra muy expresiva el elevado porcen—
taje de carreteras estrechas en una
red estructuralmente tan importan-
te.

Seccidn Arcenes Red Fund.
Calzada (en (%)
metros)

menor de 5 No 33,3
5a6b No 24,0

6 al No 20,2

6 a7l st 2,5
mayor/igual 7 No 6,5
mayor/igual 7  Si 13,5
100%

Por lo que respecta a las carre-
teras del Principado el problema de
anchura es general (ver plano adjun—
to nimero 3).

~Estado del firme.

La valoracifn en los tramos de
la Red del Principado indica que s6-
lo el 12% de la longitud incluida
en la Red Fundamental cuenta con
firmes en buen estado (ver plano ad-
junto nfimero 4}.

-Estado de la sefializacidn.

Es relativamente incompleta en
toda la Red Fundamental. Salvo en
algunos tramos, sblo el 12% de 1la
Red del Principado incluida en 1la
Red Fundamental cuenta con firme en
buen estado.

-Tipo de terreno, trazado y vi-
gibilidad. .

La orografia de la regifn con-
diciona fuertemente el trazado de
sus carreteras, que discurren en
una gran parte por terrenos muy ac-—
cldentados. El trazado y la visibi-
lidad sufren en altos porcentajes
las consecuencias de 1lo anterior.
Las carreteras autondmicas de la
Red Fundamental tienen trazados por
terreno wmuy accidentado en un 57%
de su longitud. Otro problema es el
alto grado de descapitalizacidén su-
frido a causa de la polftica de ca-
rreteras segulda afios atrés. c)
Puntos singulares.

Son los que registran una cafda

en el nivel de servicio o un incre-
mento en el Indice de peligrosidad.

-Pasos a nivel. Existen en la
Red Fundamental 23 pasos a nivel
con el ferrocarril.

-Reducciones del ancho de 1la
calzada. Se han seflalado 27 estre-
chamientos muy notables.

~Travesfas y accesos a los nii-
¢leos de poblacidn. Se han detecta-
do 44 travesfas conflictivas (Bel-
monte, Candfs, Cangas de Onls, Lla
Felguera, Luanco, Lugones, Llanes,
Mieres, Pola de Laviana, Tineo y Tu-
dela~Veguin, entre las principales)
y problemas de acceso en Oviedo, Gi-
jon y Avilés.

B. Demanda de trafico.

El anilisis y diagnbstico de 1la
demanda y uso de las carreteras de
la Red Fundamental se ha abordado
desde cuatro puntos de vista:

a) Intensidad de trédfico en 1la
Red, deducida del Plan Nacional de
Aforos y de las mediciones directa-
mente realizadas. La IMD {Intensi-
dad Media Diarla) ponderada en el
conjunto de la Red de Interés Gene—
ral del Estado alcanza un valor de
5.582 wvehiculos, mientras que la
IMD de las carreteras del Principa-
do en la Red Fundamental es de
1.204 vehfculos. La conclusidn inme-
diata es que la demanda de triafico
sobre las carreteras de la Red Fun-
damental es un destacade elemento
generador de necesidades -algo muy
significativo en unas vfas como las
asturianas—-, toda vez que en casgi
la mitad de su longitud la IMD supe-
ra los 2.000 vehfculos (ver plano
ad junto niimero 5).

b) Identificacidén de los princi-
pales flujos de trdfico que cargan
sobre la Red. Como cabria esperar,
a tenor de la conflguracidn espa-
cial de poblacién y actividades en
el territorio asturiano, la demanda
de triafico se concentra fuertemente
en el centro de la regibdn. A dife-
rencla de lo que sucede en las
alas, el tréfico en la Zona Central
de Asturias supera la cifra de los
2.000 vehiculos diarios.
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Analizando 1la Intensidad Media
Diaria de los trdficos interiores,
llegamos al cuadro siguiente:

Vehfculos diarios (IMD)

Relacidn Ligeros Pesados Total
Oviedo=-Gi jon 12.105 1.626 13.731
Oviedo-Avilés 7.490 692 8.182
G1 j6én-Avilés 5.760 955 6.715
Oviedo-Siero 5.960 597 6.557
Oviedo-Mieres 5.080 460  5.540
Gii6n-Gozbdn 4.435 784 5,219
Oviedo-Langreo 4.765 290  5.055
G1j6n~-villavic. 3.800 372 4.172
Oviedo—Grado 2.050 148 2.198

En cuanto al trafico externo,
destacan por el nimero de viajes
las relaciones con las Comunidades
Autbnomas limItrofes:

Vehficulos diarios (IMD)

Relacibn Ligeros Pesados Total
Ast.-Cast.-Ledn 2.932 770 3.702
Ast.-Galicia 1.045 229 1.274
Ast.-Cantabria 717 263 930
Ast.-Madrid 561 80 641
Ast.-P. Vasco 284 252 536

Por otra parte, dadas las condi-
ciones del Corredor del Cantabrico,
los tréificos de trinsito apenas al-
canza el centenar de vehiculos dia-
rios.

¢) Modelos y factores explicati-
vos del trafico.

-E1 potencial de generacidn/
atraccibn de vehiculos ligeros acep—
ta como variables explicativas a la
poblacién y los desequilibrios en
el empleo terciario, mientras que
el potencial de vehfculos pesados
las sustituye por aqué&llas que re-
flejan las actividades productivas.

-E1l ajuste estadistico de los
modelos de trifico muestra un apre-
ciable volumen de demanda potencial
no realizada. Dadas las deficlentes
caracterfsticas de la Red Fundamen-
tal, se observa una demanda muy sen-—
sible a la calidad de la oferta.

~Los procesos de seleccidn de
caminos muestran un elevado crite-
rio diferenciador por parte de los
usuarios a l1la hora de apreclar vy
responder a las distintas calidades
que ofrecen los itinerarios alterna-
tivos.

d) Diagndstico de las condicio-
nes de uso de las carreteras. El
anilisis reflejado en los puntos an-
teriores permite identificar una de-
manda:

-territorialmente desequilibra-
da y que ejerce una significativa
presifn scbre la red de carreteras
(al menos en el centro de la re-
gitn).

~de alcance bisicamente circuns-
crito al territorio asturiano.

-en el cual existe un volumen
significativo de trafico inhibido
por la limitada calidad de la ofer-
ta. '

-que aunmentari sensiblemente y
variari de itinerarios, utilizando
las carreteras que vayan siendo pau-
latinamente mejoradas.

C. Oferta de accesibilidad.

Con carfcter general, las carre-
teras deben atender a la demanda de
trafico generada por la poblacidn y
por las actividades productivas.
También deben mejorar las condicio-
nes de relacidén y acceso entre las
diferentes zonas del territorio,
as{ como crear calidad de wvida ofre-
ciendo a la poblacibn la posibili-
dad de desplazarse en condiciones
adecuadas de un lugar a otro.

Para este Plan Regional de Ca-
rreteras, se han definido cinco wva-
riables bisicas (distancia geografi-
ca, distancia por el camino més cor-
to, distancia por el camino mis ra-
pido, tiempo de viaje por el camino
mis corto, tiempo de viaje por el
camino mis ripido) con las cuales
se han obtenldo diversos tipos de
fndices e indicadores de accesibili-
dad. El diagnbstico de conjunto de
la accesibilidad en las carreteras
de la Red Fundamental es el siguien-
te:

a) los valores promedio de los
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fndices e indicadores de accesibili-
dad (0,55 para el de estructura, 49
kilémetros/hora para la velocidad
efectiva y 28-31 kilémetros/hora pa-
ra los de velocidad aparente, sin
ponderar y ponderado) son francamen-
te bajos lo cual se explica por el
relieve asturiano y por la inclu-
sidén en la Red Fundamental de algu-
nas carreteras que, ejerclendo un
importante papel en las comunicacio-
nes intrarregionales, adolecen de
una aguda descapitalizacidén (ver
plano adjunto niimero 6).

b) existe una doble descompensa-
cibén de la oferta viaria entre los
sectores occidental y oriental de
la regidn, primero, y entre el inte-
rior y las zonas mfs prdximas a la
costa, después.

c) el desequilibrio este-oeste
es flagrante, en favor de la Zona
‘Oriental, sin que existan razones
suficlientes que lo avalen; de he-
cho, es como si el tridngulo Avi-
165-Gi j6n—0Oviedo hubiera sido conce-
bido cual fondo de saco del Corre-
dor del Cantdbrico, resultando un
espacic carente de oferta viaria en
condiciones adecuadas que separa As-
turias de Galicia.

d) el desequilibrio entre 1la
costa y el interior es algo mis ma-
tizado, ya que en este caso se su-
perponen el desequilibrio este-oces-
te v la existencia del eje de acce-
so a la meseta, que rompe en esa 1lI-
nea la mala accesibilidad de las zo-
nas interiores; como consecuencia
de ello:

-las zonas de Cangas de Onis ¥y
Pefiamelleras ven mejorada la accesi-
bilidad gracias a la cercania a 1la
N-634.

-las zonas situadas
N-630 disfrutan de
elevada.

~las zonas de las Cuencas del
Naldén y del Aller quedan en desfavo-
rable situacibn, a modo de cufla en-
tre las anteriores.

-en el suroeste se superponen
ambos desequilibrios (este—oceste vy
costa-interior) para configurar una
zona de accesibilidad especialmente

sobre la
accesibilidad

deficitaria.

¢) El1 desequilibrio costa-inte-
rior se demuestra especialmente por
la carencla casi total de comunica-
ciones de nivel suficiente que exis-
te en lo que puede llamarse "segun-—
da linea de la regitn”; asf, las co-
municaciones al sur de 1la 1linea
Boal-Tineo-Belmonte-Mieres-Laviana-
Pilofila estdn obligadas al recurso
de 1a N-634, con los rodeos subsi-
guientes.

En suma, la Red Fundamental en-
cuentra en Asturias un polo central
en el triangulo Avilés-Gijbén-Oviedo
y dos ejes a su serviclo, el de la
N—-630 v la A-66 hacia la Meseta (ob—-
viamente Madrid) y el de la N-634
hacia Cantabria y el Pais Vasco (el
doble polo metalfirgico, Europa,
etc.). Fuera de las =zonas benefi-
ciadas por su proximidad, la acce-
sibilidad en el resto de la Red es
muy deficiente, por debajo del ya
deficiente promedio regional. Impor-
tantes zonas mnineras, como las del
Aller y del Nalén, tedo el Occiden-
te de Asturias e, incluso, un punto
casi central como Villaviclosa (&s-
te por causa de la N-632) adolecen
de graves problemas de accesibili-
dad.

D. Condiciones funclonales.

La relacidn entre la oferta via-
ria y la demanda de trafico determi-
na las condiciones de circulacibn
en cada tramo de la red. Estas con-
diciones wvienen definidas por las
velocidades medias de recorrido ¥y
por los correspondientes niveles de
servicio.

a) Velocidades de recorrido.
Los resultados subrayan las bajas
velocidades en el conjunto de la
Red Fundamental {el 50%Z de Red de
Interés General y el 86% de la Red
del Principado incluida en la Red
Fundamental, no sobrepasa los 50 ki-
16metros/hora).

b) Niveles de servicilo. Se dis-
tinguen 6 niveles, desde el A hasta
el F, en orden decreciente de cali-
dad de circulacifn (a partir del D
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se estima que el nivel es inadecua-
do).

Los datos obtenidos expresan en
general un bajo nivel de servicio
en casl todas las carreteras de la
Red Fundamental. Relacionando estos
niveles con las intensidades de tra-
fico se evidencia que, salvo en el
entorno del trifngulo Avilés-Gijén-
Oviedo, su deteriorc obedece antes
que nada a las limitaciones de capa-
cidad y de velocidad, explicadas
por las dificultades orogrificas de
Asturias y la descapitalizacidn de
su red viaria.

Entre las carreteras de mis ba-
jo nivel destacan la N-630, entre
Oviedo y Lugones; la €-635, con
pricticamente todo un recorrido en
nivel F (alta intensidad de trifico
entre Pola de Laviana y La Felgue-
ra); y la N—-632, toda ella en los
niveles E y F (ver plano adjunto nfi-
mero 7).

En resumen, el 62% de la Red
Fundamental asturiana adolece de
problemas graves o muy graves, y s&-
lo el 12% de dicha Red satisface to-
das las condiciones tolerables.
Existe un significativo contraste
entre las redes de Inter&s General
y Autonbmica de la Red Fundamental,
en favor obviamente de la primera y
pese a que sus condiciones (45% con
problemas graves) son bastante pre-
carias.

1.3.2. Andlisis
de las Redes Locales.

y diagnéstico

La funcldén de las Redes Locales
es atender al trifico de corto reco-
rrido entre los niicleos de menor im-
portancia, asf como la conexibn de
niicleos rurales con la Red Fundamen-—
tal que los comunica con los cen-
tros comarcales y regionales.

El anfilisis de las Redes Loca-
les exige, por tanto, la determina-
cién de la densidad territorial vy
demogr&fica de las carreteras y a
conectividad entre ellas y la Red
Fundamental.

A. Oferta viaria.

El anflisis y diagndstico de la
oferta viaria en las Redes Locales
se ha abordado, como en la Red Fun-
damental, desde tres puntos de vis-
ta:

a) Estructura y conectividad.

Para evaluar la distribucibn
de las carreteras locales en el te-
rritorio asturiano se han calculado
los Indices de densidad territorial
y demogrifica en las 37 zonas en
que se ha dividido el territorio re-
glonal. Los fndices mis significati-
vos quedan reflejados en el cuadro
siguiente:

*Densidad territorial
(kms /100 kms cuad.)

Valor regional........ 23,6

Valores mis altos,
GOZOMNieecnessarsnan 82,2
Pravidssecssscsnasa 67,6
E:17:4 of -1+ PPN 64,7
Morcin..v.oeuvenvans 58,2
Navia ssceeecnseonas 57,1

Valores mis bajos,
Ibias.esescessvasan 0
CaB0vaeensancasnses 5
Degafidssesencesonns 5
Belmontesseeeosnans 7
Aller soeescesenvass 7

*Densidad demogrifica
(kms/1000 hab.)

Valor regional....ce.s 2,21
Valores méAs altos,

POTIZA s ceevensannnas 25,69
Allande...seeenssss 23,28
Pefiamellera Alta... 13,75
Amieva.iisiasscscas 10,75

Grandas de Salime.. 9,95
Valores mas bajos,
TbiaS.eeescrennanss 0,00
Gijbneerecoassnvens 0,17
Oviedoisrereaceanns 0,24
AVilESiveavarnesans 0,62
MiereS.eeesecnncns 0,83

Los resultados reflejan cfmo la
malla de carreteras locales se ‘dis-
tribuye, 1gual que 1la poblacibn,
por las zonas del centro y del nor-
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te de la regidn (mejores condicio-
nes del territorio, dreas menos mon—
taflosas y costeras). Por tanto, la
distribucifn de las carveteras loca-
les obedece a condicionamientos 15—
glcos de asentamiento de poblacidn.

Los bajos 4indices de densidad
territorial obtenidos para las =zo-
nas de Caso, Aller, Belmonte y Dega-
fla son debidos a que la mayor parte
de los nicleos de poblacidn se
asientan en puntos de la Red Funda-
mental; el caso de Ibias es el ex-
tremo, con todas sus carreteras per-
tenecientes a la Red Comarcal.

Las diferencias anteriores se
atenfian invirtiéndose en gran ni{ime—
ro de casogs cuando la densidad se
calcula en funcidn del nimero de ha-
bitantes. Los bajos Indices obteni-
dos en zonas como Oviedo, Gijén,
Avilés, Mieres, etc., no deben in-
terpretarse como deficiencias de
las redes locales en dichas =zonas,
habida cuenta de que en las mismas
existe una fuerte concentracibén de
carreteras perteneclentes a otras
redes (RIGE, Regional, Comarcal) so-
bre las que se asientan la mayor
parte de los niicleos de poblacidn.

b} Caracteristicas fisicas vy
condiciones fundamentales. Es preci-

so resefiar que los problemas mfis
frecuentes se deben a las deficien~-
clas de anchura de la calzada y se-
flalizacibn. Un 89%Z de las carrete-
ras no poseen la anchura minima to-
lerable. Prdctilcamente la totalidad
de ellas no tienen sefializacidn ho-
rizontal, y la vertical es muy esca-
sa. Aproximadamente el 50% no alcan-
zan tampoco las condiciones tolera-
bles para el estado del firme ni pa-
ra la velocidad de circulacidn.

Las condiciones tolerables ted-
ricamente establecidas para las Re-
des Locales del Principado de Astu-
‘rias son:

-Anchuras de calzada y de plata-
forma: 5/5 metros. _

-Velocidad media de clrcula-
cibn: entre 30 y 50 kilSmetros/hora.
~Estado del firme: regular.

~Seflalizacifn horizontal y ver-

tical: se admite en algunos casos
sefilalizacifn escasa (seflales espora-
dicas).

-Nivel de servicio: D y E.

B. Demanda de trdfico

Las intensidades de tréfico en
las carreteras de las Redes Locales
son muy reducidas, ya que atienden
a relaciones entre nlicleos de esca-
sa poblacién en los que la genera-
cibn/atraccibn de viajes es muy ba-
ja.

C. Condiciones funcionales

Como se ha dicho, el nivel de
servicio tolerable estribaria entre
los niveles D y E.

Comparando las variables expues-
tas mis arriba se descubre que sblo
tres tramos satisfacen por completo
las condiciones tolerables de las
Redes Locales en Asturias. El res-
to, précticamente la totalidad, no
alcanza ninguna de ellas.

La conclusibn obligada eg el pa-
decimiento de una extensa e intensa
descapitalizacitn de las Redes Loca-
les, ancladas salvo pocas excepcio-
nes en conceptos funcionales impro—-
pios de una sociedad con los vigen-
tes niveles- de actividad y motoriza-
cidn.

El Principado de Asturias se en-
frenta al reto de poner al dfa mis
de 2,500 kilbmetros de carreteras
con la natural limitacifn de recur-
sos disponibles por kildmetro de
red y sin que unas intensas deman-

fas de tréfico promuevan la rentabi-
lidad econbmica 1nmediata del gas-
to.

2. CLASIFICACION DE LA RED

La extraordinaria varledad de
caracterigticas fisicas y funcilona-
les de la Red de Carreteras del
Principado de Asturias obliga a es-
tablecer una clasificacifn por nive-
les de los diferentes tramos. Esta
clasificacibén puede responder a mGl-

I S, B Al T a bt cen - —~ LY et mmmnd
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de wunas caracterfsticas técnicas,
la prioridad en las inversiones, la
planificacidn, defensa de las carre-
teras, etc., si bien en este caso
se ha marginado el anilisis de ta-
les parimetros.

La clasificacién aqui propuesta
ha sido efectuada teniendo en cuen-
ta la correspondencia entre la je-
rarqufa de nivel, el tré&fico y 1la
distancia de wviaje; la naturaleza
de la relacidn origen/destino, eva-
luando la importancia de las puntas
y los niveles de estructuracidn te-
rritorial; la calidad de vida y la
continuidad de itinerarios, asf co-
mo su conexidn con la Red de Inte-
rés General del Estado.

Atendiendo a estos criterios,
la Red del Principado se estructura
en tres niveles jerArquicos:

-Red Regional

-Red Comarcal

-Red Local

Esta clasificacidn ha de consi-
derarse siempre abierta, sujeta a
revisidén permanente, sin perjuicio
de que en todo momento se establez-
ca una definicidn precisa.

La jerarquizacién de la Red no
est8 basada en las caracteristicas
fisicas de las carreteras, sino en

su funcionalidad, criterio aceptado
en todos los planes viarios actual-

mente existentes. No obstante, debe-
ri optarse preferentemente por dise-
flar las carreteras seglin las carac-
terfsticas de anchura seflaladas a
continuacidn:

Anchura viaria (en mts.)

-Red Regional entre 6/7 y 7/12%
-Red Comarcal entre 6/6 y 7/9
-Red Local entre 5/5 y 6/6

*calzada/calzada mis arcenes

2.1. Red Regional

Esta red, que desde el punto de
vista funcional forma una sola uni-

dad con la Red de Inter&s General
del Estado en Asturias, esti consti-

tuida por un conjunto de tramos de
carretera que satisfacen las condi-
ciones siguientes:

a) Sirven a todo el triafico de
largo recorrido en transito por el
territorio asturiano.

b) Aseguran la conexidn entre
los principales centros comarcales
y facilitan el enlace de estos cen-
tros con otras carreteras homblogas
de los territorios limftrofes.

c) Incorporan los tramos necesa-
rios para asegurar la continuidad
de la red y vertebran el territorio
de forma que no queden grandes espa-
cios sin ser servidos por esta red.

La Red Regional se compone de
los siguientes tramos:

~Puerto de Tarna hasta Avilés
por Riafio (Langreo) y Lugones.

-Puerto de Cerredo a Sote del
Barco por Degafia, Cangas del Nar-
cea, Puente San Martin, Cornellana
y Pravia.

-Villaviciosa a La Secada.

-Cangas de Onis a Panes y cone-
xi6n de este tramo con Posada de
Llanes a la N-634.

-Puente del Inflerno a Grandas
de Salime por Pola de Allande.

-Grandas de Salime a Navia por
Pesoz y Boal.

-Pesoz a Vegadeo por San Martin
y Villanueva de Oscos.

-Tabaza a Candis.

-G1j6n a Avilés por la N-632.

-Gijén a Oviedo por la N-630.

-Mlieres a Langreo por el alto
de San Emiliano.

~Ujo a Cabaiiaquinta.

2.2. Red Comarcal

Esta red estf constituida por
aquellas carreteras que satisfacen
las condiciones que las redes de ma-
yor rango (Estatal y Reglonal) no
llegan a alcanzar, como:

a) Servir a los tréaficos de cor-
to y medio recorrido y a la distri-
bucifn de tr&ficos de largo recorri-
do.

b) Asegurar la conexidn de 1las
cabeceras comarcales.
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¢) Facilitar las conexiones de
segunda importancia con los territo-
rios limftrofes.

d) Brindar una cobertura sufi-
clente de todo el espacio regional.

La Red Comarcal se compone de
los siguientes tramos:

~Vegado al 1limite
por Taramundi.

~Monticelo a Bres.

-La Garganta a Santa Eulalia de
Oscos.

-Vegadeo a Boal.

-San Antonioc a Lagar.

—-Grandas de Salime
con Galicia.

~Navia a Villaydn.

-Luarca a Pola de Allande.

-Bircena a Tineo.

-Pola de Allande - Tineo - El1
Crucero - La Espina.

~El Crucero a La Florida.

=-Rodical a Tineo.

—Cangas del Narcea a Leitarie-
gos.

~La Regla a Ibias por el Monas-
terio del Coto.

-Venta Nueva a Ibias.
_=Ibias a Degafia por Tormaleo.
—Almufia a San Martin de Luifia.
—-Pravia a Soto de los Infantes
por Salas.

-Pravia a Somao.

~Somao a Vegafriosa.

-Puente San Martin a Puerto de
Somledo.

~0viedo a Peflaullin por el Es-
camplero y Peflaflor.

-Grado a Grullos.

=Grullos a Avilés.

-Los Campos a Trubia.

~Trubia al Puerto de Ventana.

-Caranga a Pola de Lena por BAr-
zana.

~Morcin a Pola de Lena por Rio-

con Galicia

al limite

sa.

-Avilés a Verifia por Luanco ¥y
Candis.

=Pruvia a Jugal por Posada de
Llanera.

~0viedo a Langreo por Veguin.

-Alto de San Estaban a Campoma-—
nes por la antigua N-630.

-Mieres a Riaflo (Langreo) por

San Tirso.

~Langreo a Gijbn.

-Gij6én a Pola de Siero.

-Gijén a Alto del Infanzén.

-Cargantada a La Secada por Car-
bayin.

—Cabaflaquinta al Puerto de San
Isidro.

—Cabafiaquinta a Pola de Lavia-
na.

-Barredos al Alto de 1la Campa
por Nava.

-Villaviciosa a Infiesto.

-Infiesto a Campo de Caso.

-Infiesto a Colunga.

-Colunga a Venta del Pobre por
Lastres.

=Villamayor a Fuentes por Bori-
nes.

-Colunga a Arriondas.

-Puente de los Grajos a San
Juan de Belefio.

-Covadonga a 1la
Cangas de Onis-Panes.

~Ribadesella a Llanes por la an—
tigua N-634, excepto conexién Posa-
da-N 634.

-Arenas de Cabrales a Poncebos.

carretera de

2.3. Red Local

La Red Local resulta por exclu-
sién, comprendiendo los tramos de
carreteras de titularidad del Prin-
cipado que no han sido incluidas en
la Red Regional ni en la Red Comar-—
cal.

Dentro de la Red Local cabe dis-
tingulr aquellas carreteras que por
su baja intensidad de tréfico (dis-
currir fintegramente por un munici-
pio ¥y no tener otra funcién que la
de comunicar 1los nicleos rurales)
deberian ser transferidas a los mu-
nicipios en busca de una gestibn
mis eficaz.

3. LA RED HORIZONTE. HIPOTESIS
ARo 2000

El proceso de descapitalizacién
sufrido por las carreteras asturia-
nas, asi como limitaciones de Indo-
le administrativo y presupuesta-
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rias, obligan a la concepcidédn de un
programa de actuaciones en carrete-
ras 1nevitablemente dilatado en el
tiempo.

Desde el punto de vista de 1la
técnica constructiva, puede aceptar-
se como objetive la remodelacidn y
puesta a punto de la Red de Carrete-
ras del Principade en un espacio de
12 afios. Al final de este perfodo,
calculado sobre la media temporal
de deterioro de los pavimentos, los
tramos de carretera acondicionados
en primer lugar estarfan necesita-
dos de una nueva actuacidn.

Sabemos que el perfode de 12
afios es excesivamente dilatado como
para cerrar un programa de actuacio-
nes a tan largo plazo, de ahf que
la programacidn recogida en el capi-
tulo siguiente se refiera al perfo-
do 1986-1991, es decir, los seis
primeros afios de vigencia del Plan.
Esta limitacidn temporal no debe,
sin embargo, hacer perder de vista
el objetivo {ltimo que se persigue:
la Red Horizonte del afioc 2000.

Esta Red Horizonte en modo algu-
no debe entenderse como un compromi-
so del Plan, sino como objetivo de-
seable, sometido con el paso del
tiempo a las oportunas revisiones;
aunque, de todos modos, se constitu-
ye en un valioso marco de referen-
cia a la hora de establecer el Pro-
grama de Actuaciones de los prime-
ros sels afios de vigencia del Plan.

3.1. El disefioc de la Red Hori~-
zonte

Para la realizacién de la Red
Horizonte se ha partido como premi-
sa del cumplimiento total del Plan
General de Carreteras del M.0.P.U.
en su incidencia sobre Asturilas. Es-
te Plan, que programa actuaclones
nuy importantes en la Red de Inte-
rés General del Estado en Asturias,
tiene su periodo de vigencla hasta
el aflo 1991, por lo que no resulta

aventurado prever su cumplimiento
total en las postrimerfas de este
giglo.

Aparte de las actuaciones pro-

gramadas por el M.0.P.U., se contem—
pla en la red Horizonte una nueva
carretera, entre Grado y Oviedo por
San Claudio, que sustitulrd a la ac-
tual N-634 por Trubia.

Asf concebida, la futura Red
del Estado en Asturias se potencla-
rd en su funcién de soporte funda-
mental del triafico, tanto intra co-
mo interregional, y se procurari
una sustancial mejora de la conecti-
vidad y accesibilidad con reduccio-
nes muy importantes de tiempos de
recorrido.

La concepcidn de la red futura
del Principado halla su base en 1la
red futura del Estado, buscandeo com-
plementar y extender territorialmen-
te los beneficios que se derivan de
la remodelacibn de &sta, mediante
la concrecldén de vias ripldas en
los territorios no atendidos por di-
cha red y la materializacidn de una
malla de carreteras de caracteristi-
cas técnicas elevadas. Esta futura
red del Principado vertebrarid el
conjunto del territorio regional y
potenciard la consolidacidén de las
comarcas.

La Red Horizonte ha sido conce-
bida, ademds, con la perspectiva de
atender al triafico previsible reco-
gida de entre los objetivos seflala-
dos por el Plan de Carreteras.

Ahora bien, la red futura del
Principado no difiere de la red ac-
tual en cuanto a su estructura, ¥ya
que en realidad existen muy pocos
tramos de nuevas carreteras. Las di-
ferencias provienen de wun cambio
sustancial en las caracteristicas
técnicas actuales de muy diversos
tramos, como por ejemplo los del
itinerario Soto del Barco—Cangas
del Narcea, que se concibe como so-
porte de la comunicacidn del suroc-
cidente; los tramos Riafio-Pola de
Laviana, Cangas de Onis-Panes, Gran-
das-Navia y el 1itinerario Puente
del Infierno-Pola de Allande-Gran-
das de Salime-Oscos~Vegadeo.

En el mapa adjunto se recogen,
en 5 niveles —-geglin anchura de pla-
taforma y velocidad especifica-,
las carreteras de la Red Horizonte,
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correspondientes tanto a las del Es-
tado como a las del Principado. Un
somero anflisis comparativo de 1la
red futura con la red actual pone
de manifiesto las profundas trans-
formaciones a realizar en Asturias
durante los prdximos afios.

3.2. Mejora de la accesibili-
dad

Un aspecto fundamental y, en
cierta medida, expresivo de estos
cambios es la satisfactoria accesi-
bilidad que brinda la Red Horizon-
te. El plano adjunto nidmero 8 refle-
ja la accesibilidad de las diferen-
tes zonas de Asturias seglin el Indi-
ce de velocidad aparente ponderada.
Comparando este plano con el del ca-
‘pftule 1.3, en donde se describla
la situacidn actual de la accesibi-
lidad medida por el wmismo fndice,
se observa la ostensible mejora de
la accesibilidad 1lograda por 1la
aplicacién del Plan de Carreteras
en Asturias.

En conjunto, la accesibilidad
aumenta un 25% en sus diversos fndi-
ces, alcanzando no obstante un ni-
vel todavia reducido en comparacibn
con los habituales en el pafs. La
extrema dificultad que comporta la
singular orograffa asturiana para
las comunicaciones se pone aqui de
nuevo en evidencia.

Bien es cierto que dicha mejora
permitiri romper de una vez el als-
lamiento de las zonas mis inaccesi-
bles. Asf, todo el suroccidente as-
turiano a excepcidén de Degafia, al-
canzarfa un nivel de accesibilidad
seme jante al que en la actualidad
presentan Siero o Gijén, y el nivel
de lugares como Caso, Aller o Can-
gas del Narcea (hoy extraordinaria-
mente precarios) serfa entonces si-
milar al de la zona Mieres, por po-
ner un ejemplo.

En resumen, la accesibilidad lo-
grada en la Red Horizonte no sblo
facilitari la fluidez de las comuni-
caciones, sino que proporcionara
una mayor movilidad dentro de la re-
gibén. La sensibilidad del tréfico a

las mejoras de la red queda refleja-
da en el cuadro siguiente, que mues-
tra la cifra del tr&fico medido en
1984, el tridfico esperado en el afio
2000 de mantener la red actual de
Asturias y el trifico esperado en
el afio 2000 con la Red Horizonte di-
sefiada.

Traficos internos en nfimero de
viajes diarios

Afio 1984
Vehiculos ligeros 105.732
Vehiculos pesados 14.607
Ao 2000 Afio 2000
Red Actual Red Horizonte
V. ligeros 141.881 202.314
V. pesados 17.396 20.137

4. PROGRAMA DE ACTUACIONES

A la hora de definir un progra-
ma de actuaciones que permita alcan-
zar el objetivo del afio 2000 (la
Red Horizontes) se han buscado solu-
ciones a tres tipos de problemas:
congestidn actual y previsible en
los tramos existentes, d&ficit de
accesibilidad y ausencia de caracte-
risticas mInimag. Para ello ha sido
preciso iniciar un proceso selecti-
vo a fin de fijar las necesarias
prioridades, escogiendo un primer
paquete de actuaciones que atiende
fundamentalmente a tramos de carre-
tera con problemas muy graves, de
acuerdo con la clasificacibn por ca-
tegorfas introducida en el diagnbs-
tico, o trames de ejes e itinera-
rlos a potenciar para paliar dé&fi-
cit notorios de accesibilidad.

Se han escogido cuatro tipolo-
gfas de actuacifn que conforman
otros cuatro programas de actuacidn
concretos:

-Programa de Nuevas Carreteras.

Programa de Acondicionamientos
Generales.

- -Programa de Acondicionamientos
Parciales.

-Programas de Mantenimiento ¥
Refuerzos de firme.
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No se incluye aqui un programa
especifico de actuacidn en el medio
urbano y en algunos puntos singula-
res, por entender que las actuacio-
nes precisas estan comprendidas en
la programacibfn del tramo al que co-
rrespondan la travesia de poblacion
o el punto singular susodichos.

El perfodo de programacidn esco-
gido en la primera fase del Plan es
el definido por los afios frontera
1986/1991. Estos 6 afios constituyen
un espacio de tiempo lo suficiente-
mente amplio como para iniciar las
principales actuaciones y poder so-
meter a revisién la propia concep-
¢ién del Plan antes de programar la
fase siguiente.

Sobre la programacibén de actua-
ciones existe una incertidumbre de-
rivada de la imposibilidad de defi-
nir, en el momento de realizacidn
del Plan de Carreteras, los recur—
sos financieros con que contari la
Comunidad Autdnoma, susceptibles de
ser aplicados al Plan.

No obstante, el programa que se
presenta comporta el compromiso de
elaborar proyectos, decidir expro-
placiones, resolver expedientes ad-
ministrativos y poner en ejecucibén
las diferentes obras programadas,
sin que a la sazbfn deba Interpretar-
se que todas las obras antes del 31
de diclembre de 1991 puedan verse
culminadas.

4.1. Programa de nuevas Carrete-
ras.

La transformacidén de 1la red de
carreteras del Principado se basa
en el camblo de caracteristicas de
las carreteras existentes y no en
la construccidn de otras nuevas.

Sin embargo, en determinados ca-
sos serid necesario construir varian-
tes y conexiones actualmente inexis-
tentes que, a pesar de su elevado
costo, resultan imprescindibles pa-
ra alcanzar los objetivos propues—
tos. ,

El programa de nuevas carrete-
ras es el sigulente:
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- Tramo Kms. -
—*Riafio-Sana 4,2
~Sama-El Entrego Norte 3,2
-Ujo—~Moreda 5,3
-Enlace N-632 tramo Verifia
Gijén con Autopista “Y" 2,0
~Variante del Puente
San Martin 2,4
-*Acceso al Puerto de
Cudillero 2,4
-Acceso a Baifia (Mieres) 0,6
—*Acceso al Valle de
Saliencia 5,5
-*Yariante de San Juan de
Belefio a Viego 3,1
-Pravia-Cornellana 12,0
TOTAL 40,7
* Obrags ya inicladas
4.2, Programa. de Acondiciona-

mientos Generales

El nivel de actuaclones en el
programa de Acondicionamientos Gene-
rales supone una profunda transfor-
macién de las carreteras con mejo-
ras de anchura de plataforma, traza-
do, velocidad especifica, drenaje,
capacidad portante y renovacidn de
la capa de rodadura con costes uni-
tarios elevados.

El programa se concreta en el
listado siguiente:

- Tramo . Kms. -
-Sotrondio-El Entrego 3,0
=Candids-Tabaza 9,7
-Benia~Arenas de Cabrales 15,8
=Posada de Llanes-C® Cangas

de Onfs-Panes 15,8
-*Presa de la Barca-Barcena 10,0
-La Florida-Presa de la

Barca 11,0
-Puente del Infierno-La

Florida 18,8
~Cangas del Narcea-Puente

del Infierno 6,1

=*Travesfa de Cangas del
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Narcea 1,7
-La Florida-Tineo 7,5
—Puente del Infierno- Pola

de Allande 18,8
-Vegadeo—-Alto de 1la

Garganta ' 19,0
-Puerto de la Garganta-

Taramundi 9,0
-Alto de la Garganta-San

Martin de Oscos 16,3
-Navia-Boal 26,0
-Trubia-La Plaza 29,0

TOTAL 217,5
4,3. Programa de Acondiciona-

mientos Parciales

El programa de Acondicionamien-
tos Parciales recoge una serie de
obras que tienen por objeto la mejo-
ra de la plataforma de las carrete-
ras mediante un ensanche moderado
de las mismas, el arreglo de cafios
y cunetas y la renovacidn completa
de la capa de rodadura. Sin embar-
go, este capitulo contempla muy 1li-
geras variaciones o modificaclones
egpecificas en el trazado.

El programa de Acondicionamien-
tos Parclales esti formado por la
obras siguientes:

- Tramo Kms. =
—Acondicionamiento de la va-

riante de Tanes a Rioseco 2,0
-*Soto de Caso-Puerto de

Tarna 13,4
-*Pola de Laviana-Nava 22,5
-Mieres-Langreo 13,0
-*Acceso a Ponga desde C2
Arriondas-Sahagfin 14,4
-*Venta del Pobre—Colunga 11,4
~Cangas de Onis-Benia 15,5

-*Covadonga a C2 Cangas de

Onfis—-Panes 6
—-Arenas de Cabrales-Poncebos 6
-*Boal-Grandas de Salime 42
~-Grandas de Salime-«Pola de

Allande 44
—Cangas del Narcea-Depgafia 39
-Degafia—Puerto Cerredo 11

TOTAL

* Obras ya iniciadas.

4.4, Programa de Mantenimiento
y Refuerzo de firmes

Este programa cobra especial in-
terés dentro del Plan, por cuanto
afecta al mayor nfimero de tramos
existentes en la red.

Dos aspectos de clara inciden-
cia en la practicabilidad de las ca-
rreteras se contemplan en el Progra-
ma. De un lado, el mantenimiento
propiamente dicho de las carrete-
ras, es decir, las labores de reba-
cheo, reposiciones de muros y es-
tructuras, pintura, sefializacién,
proteccidn, limpieza, etc. De otro
lado, la ejecuciin de refuerzo de
firmes y mejoras en el drenaje de
las carreteras. S5in repercutir en
el ancho de la calzada ni en su tra-
zado, estas obras, al regularizar
la capa de rodadura y la seflaliza-
c¢ibn, aumentan notablemente la velo-
clidad media .de recorrido, la seguri-
dad y otros aspectos de clara inci-
dencia en la mejora de la comunica-
cibn.

A lo largo de los seis aflos de
vigencia del Programa se ha previs-
to el refuerzo del firme en 1.160
kilb6metros de la Red del Principado
y la realizacidén de mnGltiples ta-
reas de mantenimiento., La programa-
cibn especifica se efectuard aten-—
diendo prioritariamente al grado de
deterioro de cada tramo.

4.5. Valoracifn del Programa

La existencia de proyectos con-
cretos, estudios previos y evalua-
ciones sténdar, ha permitido la va-
loracibn del Programa de Actuacio-
nes segln los diferentes capitulos.

La inversifn, en pesetas cons—
tantes de 1986, requerida para el
total de las actuaclones programa-
das es la siguiente:

Actuaclones Kms
ptB .
Nuevas ca-

Millones de
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rreteras. 40,7 5.054
Acondicio-
namientos
generales 21i7,5 10.156
Acondicio-
namientos
parciales 242 .4 4,399
Manteni. y
refuerzos
del firme 1.160,0 13.360
TOTAL 1.660,6 32.969

La magnitud de la inversibm re-
querida pone de manifiesto, a temor
de las actuales disponibilidades
presupuestarias (3.300 millones de
pesetas en el Presupuesto regional
de 1986), la necesidad de un impor-
tante Incremento en los recursos
que el Principado habrd de destinar
a la inversifn en carreteras.

Por otra parte, teniendo en
cuanta el grave estado de deterioro
que sufre la red como consecuencia
de la descapitalizacién habida en
los tltimos afios, deben aceptarse
como prioritarios los programas de
Acondicionamientos Parciales y de

Mantenimiento y Refuerzo de firmes.
Fijaremos, pues, como objetivo el
total cumplimiento de 1los mismos
dentro del perfodo programado. Los
programas de Nuevas Carreteras Yy
Acondicionamientos Generales pueden
ser contemplados sin embargo con ma-
yor flexibilidad en el tiempo, de
acuerdo con las disponibllidades
existentes (por cilerto muy varia-
bles al incidir sobre ellas progra-
mas especificos FEDER y otros). Pe-
ro, en todo caso, se cumpliri el
compromiso de iniciar las actuacio-
nes programadas dentro del perfodo
establecido.

Considerando 1lo susodicho, se
propone para el perfodo de 6 afios
una inversidn de 27.400 millones de
pesetas, cantidad que sumada a las
aportaciones presupuestarias ante-
riores a 1986 en obras del programa
ya iniciadas y a los flecos prove-
nientes de las obras comenzadas den-—
tro del perfodo, pero que deberian
concluir a lo large de 1992 y 1993,
permitiri asegurar el fiel cumpli-
miento del mencionado Programa de
Actuaciones.



Boletfn Oficial NGm. 170 20-10-86 7201
| !
=i 4

|
Bk i ;
| I g! .
h |
[T] 1] s
|| « i
od
< z
|— .
= !
z :
J I

GALICIA

CASTILLA

LEON

INVENTAR1O OF CARACTERESTICAS OF LA ACD
D PRI IR,

s

Rl

AS

DO

O A1 SR BERAN SLLIC TSR | Ve TES ¢ G Lac | Okl

o ik

:]

I:-.:..

o

-5




170

Boletin Oficial NOm.

20-10-86

7202

ERRRE
-

4

SYRIL3tAVY 01 TADLOMM Mrle

AU W vEw E l.m—n_hln R
- - v SYIIT8NG SywdD 30 TVAGNIZD NOLII3mIO

o)

heldiamm MY

N B BN ——

N0 aTE. v s

SVINNISY 30 OGvaDONd 3

VIDITVD




7203

20-10-86

Bolétin Oficial NGm. 170

o

8]

T i ive v K S BGImRiE 4R3I Juavd, 30 WRBIDT MY le
IR Sl VY KD ISV IV Y3 WNe a0 X0 NI WOITOTNI0

R 4 SRR I 18 W haal) KVl AT

SVIINisY 30 OUVAONNd

g

. NO31 = V111L1LSVD

YINEVINYD

b




BoletiIn Qficial Nam. 170

20-10-86

7204

Aars X Ovins

s o
ety I IV

9307 Svasd 30 P33 WIITIIG SVidnISY 30 OQVIONId

..... = vy |

VIREVLNYD

W e €3 ——

e wren
Y TR

W Al § Wareeaaness

’

NO2I17 =

svudihurd 30 u.—u' e A et 3 B Emee i il 40 3 W M LM e m

Yyi11 18V D

L}




7205

20-10-86

Bolétin Oficial Nim. 170

R YT R ST T AT L T

Svadidoavd 30 Tyad1D3b kv le
SYIENe SvB80 30 TvaInd) KOIII3BI0

LRI WM ¢ balimiian) Dk il it et s srmkD X Wimm b

‘1d OAdvdDNRd %

-~
-

5

vyv1111S8SYVYD

VIDITVL




170

Boletin Oficial Nim.

20-10-86

71206

- frr—r-re ¥ 2v0030 YIINYIEI0 4 NMOIDVIE0L Sybirdusrd 30 Wadl93s ki i ™ T A 1 E
' [ A AR 0 ..m.ah...-_-b.h:u.nuunw.nrm.__%.__s._g e .Eq!:..— S¥316Na $¥5E0 30 Tadn3D KDI2JIIC W{—ﬁ:x—ug WD . OD <A=“UZEL !
—- - - - -

V.

o

[
]
¢

&,

4
D
2
¢
4
1y,

:




7207

20-10-86

"170

Bolétin Oficial Nam.

L
L |
T et
. 100141) QI1EM0E X0 Tain T Svb3136bYD 30 TNOIN3 Nyla b i .—.ti!-..v._._!..r-ul..!{ SVl0 G YLl M) m
s w0 norsk SO sv138na sveed 30 wemas roinzao | SVIWNLSY 30 OQVAIDNId
K .

NC3I1T = V11T11LSYVYD

‘. VIDITVO

: :
YIYEVINVD . —
4 e
P — .gm\n
o 5 .




7208 : 20~10-86 Boletin Oficial Nam. 170




R e n

g o
. S
. (o]
: ™
;
H
3
3
!
. — - = = === - — = e o W T a]
. 2 willvadii '™ goof W WCIN.—!‘U H i) TR e Ea WD 4 b eain b W LMD E
e e S T e e e iz 2oy | SYRINLGY 30 OQVADNING
A
:
i
1
1
O
o0

10-

20~

170

Boletin Oficial Nim.
i
1




7210 P 20-10-86 Boletin Oficial NGm. 170

i

HORIZONTE ARNO Rogp

l%mmm DE ASTURIAS




7211

86

20-10-

170

W R a——

—r— -

12-006°1 SWNOQIDFYNLIOY A0 YWY LHDOMYG

~ SYIBNLSY 30 QUVHINIE E

L

B TTLR AL I

Lol Fi1s]

...... <,
\Q >
i RN
s i =
R . . -
R = —_
o T et gz —
P =7
HYLNYD A - - 3 -
BRI Aoy St T —
mine ] t:ﬁlﬁ.l,. i v
N
. o -
"

T ANEEVINYZ  AYR

T wswevinrs wrm

Balétin Ofiecial” "Nm.




7212 ' ' 20-10-86

Boletin Oficial Nim. 170

3. INFORMACION

3.3. COMPOSICION DE LOS ORGANOS
DE LA CAMARA

Ponencia que informari la
Comunicacidén del Consejo de
Goblerno sobre la instalacidn de
nuevas Estaciones de Inspeccidn
Técnica de Vehiculos

PRESIDENCIA DE LA JUNTA GENERAL
DEL PRINCIPADO DE ASTURIAS

La Comisién de Industria, Ener-
gfa y Comercio, en la sesidn cele-
brada el dfa 16 de octubre de 1986,
ha designado la Ponencia que infor-
mari la Conmunicacidn del Consejo de
Gobierno sobre la instalacidén de
nuevas Estaciones de Inspeccidn Téc-
nica de Vehiculos, Ponencia que ha
quedado integrada por los siguien-—
tes Diputados:

Grupo Parlamentario Socialista:
-Don Juan Ram&n Rodrfguez Heres
~Don Avelino Pérez Fernandez

Grupo Parlamentario Popular:
-Don Gilberto Espina Coballes

Grupo Parlamentario Comunista:
-Don Emilio Huerta Rodriguez

Grupo Parlamentario Mixto:
=Don Maximino Gorostiza Ezquerra

Lo que se publica en el BOLETIN
OFICIAL DE LA JUNTA GENERAL DEL

PRINCIPADO DE ASTURIAS a tenor de
lo previsto en el articulo 122 del
Reglamento de la Chmara.

Oviedo, Palaclio de la Junta Ge-
neral, 20 de octubre de 1986. El
Presidente de la Cémara, Juan Rambn
Zapico Garcia.

e et

Eleccidn de Vicepresidente de la
Comisidn de Industria, Energia y
Comercio

PRESIDENCIA DE LA JUNTA GENERAL
DEL PRINCIPADO DE ASTURIAS

La Comisidn de Industria, Ener-
gia y Comercio, en la sesién cele-
brada el dia 16 de octubre de 1986,
ha elegido Vicepresidente de la mis-
ma al Diputado del Grupo Parlamenta-—
rio Comunista, Don Emilio Huerta Ro-
driguez.

Lo que se publica en el BOLETIN
OFICIAL DE LA JUNTA GENERAL DEL
PRINCIPADO DE ASTURIAS a tenor de
lo previsto en el artfculo 122 del
Reglamento de la Chmara.

Oviedo, Palacio de la Junta Ge-
neral, 20 de octubre de 1986. El
Presidente de la Camara, Juan Ramdn
Zapico Garcia.
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